ТЕМА УРОКА:  «Система технического обслуживания и ремонта автомобиля»

ЦЕЛИ УРОКА:  ОБУЧАЮЩАЯ. ОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ.

Закрепить, углубить и расширить знания. 
Изучить: «Систему технического обслуживания и ремонта автомобиля»

ВОСПИТАТЕЛЬНАЯ: воспитывать внимание, усидчивость, сознательную  дисциплину, культуру речи, способствовать воспитанию профессиональной направленности. 
РАЗВИВАЮЩАЯ: развивать память, техническую речь, умение свободно и правильно использовать усвоенную профессиональную терминологию.  Поиск  аналога  изучаемого
МЕТОДИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА УРОКА
ТИП УРОКА:  Урок освоения новых знаний.
МЕТОДЫ: Ведение  эвристической  беседы.  Постановка  основной   проблемы. Словесный, наглядный /информационный, репродуктивный/. Обсуждение, дискуссия, упражнения различных видов и степени сложности по пройденному материалу.
ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ студентов: восприятие информации /слушание, наблюдение, запись конспекта/. Запоминание информации.  Умение  применять  усвоенные  знания  путем  речевого  общения,  проявление умение применять  ранее  полученные  знания.

ОСНАЩЕНИЕ УРОКА:  
ТСО:  Компьютер. Мультимедийный проектор. Схемы на доске

Таблицы. Периодичность ТО автомобилей
МЕЖПРЕДМЕТНЫЕ СВЯЗИ:  

Производственное обучение. Вождение автомобиля.

Физика.  
ХОД УРОКА

1. ОРГАНИЗАЦИОННАЯ ЧАСТЬ(2 мин). Принять рапорт дежурного. Проверить наличие учебных принадлежностей. Объявить тему и цель урока.                                                                

3.ФОРМИРОВАНИЕ НОВЫХ ПОНЯТИЙ И УМЕНИЙ.

3.1 .   Изложение нового материала. 30 мин

3.1.1.  Качество и надежность машин.

3.1.2. Факторы снижающиеся надежность машин.

3.1.3. Способы повышения надежности машин.

3.1.4. Неисправности и отказы машин.

3.1.5. Закономерности износа деталей машин

3.1.6. Методы предупреждающиеся интенсивность изнашивания автомобилей.

3.1.7. Планово-предупредительная система технического обслуживания и ремонта автомобилей. 

3.1.8. Виды и периодичность технического обслуживания и ремонта автомобиля.

3.1.9. Передвижные и стационарные средства обслуживания и ремонта машин.

3.1.10. Основные понятия:

· диагностирование и обслуживание;

· ремонт,  срок службы, срок гарантии, амортизационный срок, сохранность
3.2. Закрепление и совершенствование приобретённых знаний.10мин.

3.2.1.  Назовите виды и периодичность технического обслуживания и ремонта автомобилей.

3.2.2.  Какие бывают средства  обслуживания и ремонта автомобилей.

3.2.3. Дайте определение что такое: качество и надежность;

·  диагностирование и обслуживание;

· ремонт,  срок службы, срок гарантии, амортизационный срок, сохранность
4. ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНАЯ ЧАСТЬ. АНАЛИЗ И ПОДВЕДЕНИЕ ИТОГОВ. 2 мин
Объявить студентам оценки и дать им анализ.

5. ДОМАШНИЕ ЗАДАНИЕ. 1 мин   
      Техническое обслуживание и диагностика двигателей внутреннего сгорания А.С.Кузнецов стр. 4-7
1.  ПОНЯТИЕ О  ТЕХНИЧЕСКОМ ОБСЛУЖИВАНИИ И ДИАГНОСТИРОВАНИИ ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ.

1.1.  Виды технического обслуживания 

и сроки его проведения

Для поддержания работоспособности двигателя в безупречном состоянии и предотвращения его поломок необходимо регулярно, при прохождении авто​мобилем определенного пробега или после наработки определенного в руковод​стве по эксплуатации количества моточасов, а также при значительном сезон​ном изменении температуры окружающей среды производить ТО двигателя.

Техническое обслуживание является профилактическим мероприятием, связанным с безопасностью эксплуатации автомобиля, и регламентируется ГОСТ 21624 — 81 «Система технического обслуживания и ремонта автомо​бильной техники. Требования к эксплуатационной технологичности и ре​монтопригодности изделий». Этим стандартом установлены следующие виды и периодичность ТО:

· ежедневное обслуживание (ЕО);

· через каждые 4 000 км (не менее) пробега — ТО-1;

· через каждые 16 ООО км (не менее) пробега — ТО-2;

· сезонное обслуживание (СО) — при значительном сезонном изменении температур окружающей среды.

При проведении операций ТО более высокой ступени сначала выпол​няются все операции более низких ступеней.

Ряд отечественных и зарубежных фирм рекомендуют проводить ТО в зависимости от пробега и времени его эксплуатации (что наступит быстрее) со следующей периодичностью:

· каждую неделю;

· каждые 10 000 км или через 6 мес;

· каждые 20 000 км или через 12 мес;

· каждые 40 000 км или через 2 года;        ,

· каждые 60 000 км или через 3 года;

· каждые 2 года.
Таблица 1

Значения коэффициента корректирования периодичности

технического обслуживания автомобилей

	Категория условий эксплуатации
	Условия работы автомобиля
	Коэффициент коректирования периодичности ТО   

	1
	Автомобильные дороги I—III технических катего​рий за пределами пригородной зоны на равнинной, слабохолмистой и холмистой местности, имеющие цементобетонное и асфальтобетонное покрытия
	1

	2
	1. Автомобильные дороги I—III технических катего​рий за пределами пригородной зоны в гористой местности, а также в малых городах и в пригород​ной зоне (во всех типах рельефа, кроме горного), имеющие цементобетонные и асфальтобетонные покрытия

2. Автомобильные дороги I—III технических катего​рий за пределами пригородной зоны (во всех типах рельефа, кроме горного), а также в малых городах и в пригородной зоне на равнинной местности с покрытием из битумоминеральных смесей

3. Автомобильные дороги III, IV технических категорий за пределами пригородной зоны, имею​щие щебеночные и гравийные покрытия во всех видах рельефа, кроме гористого и горного


	0,9



	Продолжение таблицы 1

	3
	1. Автомобильные дороги I—III технических катего​рий за пределами пригородной зоны, автомобильные дороги в малых городах и в пригородной зоне (горная местность), а также в больших городах, имеющие цементобетонные и асфальтобетонные покрытия.

2. Автомобильные дороги I—III технических катего​рий за пределами пригородной зоны (горная мест​ность), автомобильные дороги в малых городах и в пригородной зоне (все типы рельефа, кроме равнин​ного), а также в больших городах (все типы релье​фа, кроме горного), имеющие покрытия из битумоминеральных смесей

3. Автомобильные дороги III, IV технических категорий за пределами пригородной зоны в гори​стой и горной местности, автомобильные дороги в пригородной зоне и улицы малых городов, улицы больших городов (все типы рельефа, кроме гористо​го и горного), имеющие щебеночные и гравийные покрытия

4. Автомобильные дороги III—V технических категорий за пределами пригородной зоны, автомо​бильные дороги в пригородной зоне и улицы малых городов, улицы больших городов (равнинная мест​ность), имеющие покрытия из булыжного и колото​го камня, а также покрытия из грунтов, обработан​ных вяжущими материалами

5.  Внутризаводские автомобильные дороги с усовер​шенствованными покрытиями Зимники
	0,8


При проведении каждой операций ТО выполняются все операции предыдущего периода, к которым добавляются ряд новых.

Периодичность ТО корректируется в зависимости от условий эксплуа​тации автомобилей. Коэффициент корректирования периодичности ТО в соответствии с ГОСТ 21624 — 81 приведен в табл. 1.

[image: image1.png]1.3. INIAHOBO-IPELY NPEJUTEJBHASI CHCTEMA .
TEXHUYECKOI'O OBCJIYKUBAHHUSA U PEMOHTA ABTOMOBHUJIEHN

B Poccuiickoli Deepauyy NPUHATA [U1aHOBO-NIPEyNpeMTebHAsS CHCTEMA TEXHHYECKOTO 06CITy)KMBAHHS H P
MOHTA aBTOMOBHIEH, OCHOBHBIE TIOJNIOXKEHHUs KOTOPO# chopMyIHpoBaHEI H 3akperuieHsl B «Ilonoxennu o TO u peMoH:
MOJIBWXKHOTO COCTaBa aBTOMOGHJILHOTO TpaHcmopray. B nanHoM ITo/oxxeHuM MpPUBENEH MEPEYEHb NMPELyCMOTPEHHE
BHJIOB OGCITY’)KMBAHHMS M PEMOHTA M ONEPALHIA 10 HUM, JaHbI HOPMATHBbI MEXPEMOHTHBIX MPOGEroB, TPYIOEMKOCTD
BHITIOJIHEHUE PATHIHBIX BUIOB paboT, HOpMBI MpocTos B TO M PEMOHTE, NOMPABOYHbIE KOIHHIMEHTH! Ha PasIHUHb
Hopmatusl (K1-K5) B 3aBHCHMOCTH OT KOHKPETHBIX YC/IOBHH SKCIUTyaTallkH U T. Ji.

CyWHOCTBIO TUIAHOBO-NPEAYTIPEIUTENBHOM CHCTEMBI ABNACTCS NMPHHYIUTENbHAs 1O MaHY MOCTAHOBKA aBTOM(
Guiel, MPOMIEAUIMX HOPMATHBHBIH NPOGer, B COOTBETCTBYIONIM BUI TEXHHYECKOTO OGCTY)KMBAHMA, B LIEIAX MPEyTp
J/IEHHS TIOBBILIEHHOH WHTEHCHBHOCTH M3HAIUMBAHMS M BOCCTAHOB/IEHHs YTPAYeHHOR PaGoTOCIIOCOBHOCTH Y3IIoB, arp
ratoB # cucteM. IToNoKeHHneM npeaycMaTpuBaeTCs:

1. ExxeaneBHoe 006Cay:KHBaHHE EO
2. Texuudeckoe ofciayxuanme Ne 1 TO-1
3. TexHuueckoe oGcayxuBanne Ne 2 TO-2
4. Ce30HHOe 06CTy:)KHBaHHE co
5. Texymmii peMOHT TP
6. KanuranbHblif peMOHT KP

OTr BUAB! OGCIYXKHBAHHA OTIMYAIOTCA APYT OT APYra NEPEedHeM M TPYAOEMKOCTHIO BBITIONHACMBIX OTIEPALIHA |
€CTECTBEHHO, NIEPHOAMHYHOCTEIO, HOPMATHBE! KOTOPOMH NPHBEICHBI B BUAC TaGMHIIBL.

Tunsl Hepunoauunocts TO, kM
aBToMoOHIel T0-1 T0-2
JlerkoBsie 4000 16000
I'py3oBbie 3000 12000
ABTOOYCHI 3500 14000

Exenuennoe o6cnyxnpanue (EO) pimouaer B cebs NpoBeeHHe KOHTPONBHOIO OCMOTPa (B NEPBYIO OYepess T
y371aM, MEXaHH3MaM ¥ CHCTEMaM, BIIMAIOMMM Ha 6e30MacHOCTh ABIKEHHS), yOOPOUHO-MOGUHBIX Onepariii (IPOBOAUMS
110 MOTPEGHOCTH, C YYETOM CAHMTApHBIX M 3CTETHYECKHX TPeGOBaHMH U yC/IOBHIA SKCTUTyaTaLWH) H I03aMPaBOYHbIX pat
(1ipx HEO6XOMMOCTH JOTMBKA MAC/Ia B BUraTellb, OXJIKIAIOEH XXUAKOCTH, MOAKAYKa IIHH U T. 11.)

TIpumedaHue. MoKy aBToMOGH e}, BKIIOYAS TILATENBHYIO MOMKY HH3a H JIBHTATEIs IPOBOLST TAKXKE TEPEll OCTAHOBKOH aBTOMOG
nei B ovepennste TO uam TeKylmi peMOHT.

Texauueckoe oGeayxusanne Ne 1 (TO-1) npenHasHadeHO WIS TOIAEPKAHMA aBTOMOOHIIEH B TEXHUYECKH H
TPaBHOM COCTOSHHH, BBIABIEHHA M TIPEAYNpPEkACHHS OTKA30B W HEHCIIPABHOCTEH, a TAKKE CHWKEHHMS HHTCHCHBHOCT
M3HAIIMBAHKA J€TAJIeH, y3IOB H MEXaHH3MOB IyTeM MPOBE/ICHHs YCTAHOBJIEHHOTO KoMILTeKca paGoT:

KOHTPOJILHBIX CMOTPOBBIX H AHATHOCTHYECKHX;

KpeneXHo-peryIHpoBO4HBIX;

€MAa304HO-0UHCTHTEILHBIX;

ZN'ICKTPOTGXIIH‘IQCKIIX;

aApMAaTyPHBIX H APYTHX BHAOB pa6oT.

TpynoemkocTh pabor mo TO-1 HeBenwka — Ui JIETKOBBIX aBTOMOGHIEH B cpenHeM 2,5-4,5 4enoBeKo-yac
(uen.~4), AN rPy30BBIX — 2,5-6,5 4ell.-4, B 3aBMCHMOCTH OT KJ1acca M rpy3ornoxbeMHocTH. T. €. yCTaHOB/eHHas TPY.(
EMKOCTb, HarpuMep, B 3,2 uell.-4 03HAYaeT, YTO OAMH paboumii 3a 3,2 4 JIOMIKEH BBINOJIHHTE BECh YTBEPHKACHHBIM Mep
yeHb onepauui 1 o6beM paboT no asToMoGmI0. Ho, yunThiBas, YTO 06C/TY)KHBaHUE aBTOMOOKIIA OOBIYHO MPOBOAAT H
CKO/MbKO PabOvMX pa3IMYHBIX CNICHMATBHOCTEH, 3a4aCTYI0 Ha MNOTOYHBIX JIMHHAX, COCTOANMX M3 3-4 cneuw:
JIM3MPOBAHHBIX MIOCTOB — BPEMsA IPOCTOA aBTOMOOHIIA Ha K&X/I0M COCTaBJIAeT NOPOH Beero b 5—10 MuH. Brionse e
TECTBEHHO, YTO 32 TAKOH KOPOTKMH NMPOMENYTOK BPEMEHH MOXKHO NMPOH3BECTH JIHILEL HEC/IOXKHBIE PETYIHPOBOUHBIC P
6OTbI, YCTPaHUTDh pasU4HbIe MOATEKAHHUs (HETePMETHUHOCTD), IPOM3BECTH KpenexHsie paboTel u T. I. C TOUKH 3peHr
BO3MOYXHOTO PEMOHTA JIOMYCTHMA JTUIIL 3aMeHa, NIPH HeOGXOMUMOCTH, eTANeH KPenexa U OTAENBHBIX JIETKOAOCTYITHE
JeTaneil ¥ 3eMEHTOB (HarpUMeP, SNEKTPHYECKHX TaMIIOYeK, IPHBOIHBIX PeMHEH U T. 11.). C yUETOM BBIIEH3I0KEHHON
M He3HauMTeNbHOro BpemeHH rpocTos B TO-1 ero nposoasT no ITojioxeH IO B MEXCMEHHOE BpeMs, T. €. aBTOMOGHIb
9TOT JIEHb C SKCIUTyaTalldi He CHUMAETCH.




[image: image2.png]Texnngeckoe obcayxusanne Ne 2 (TO-2) nmeer T0 xe HasHauenue, 4ro ¥ TO-1, HO MpoBoMHMTCS B GoblleM
obbeme, ¢ MPOBEgiHeM YrTyGleHHOi NIPOBEPKH NapaMeTpoB paboTOCNOCOGHOCTH aBTOMOGHILA (M HE TONIBKO B LENSX
BHISB/ICHHA PA3THYHBIX HEMCTIPABHOCTEH, HO H JUIsl ONIPE/IEIIEHHs BO3MOXKHOTO pecypea mpolera Ge3 NpOBENeHHS TeKy-
ILero PEMOHTa N0 XOTy AaTbHeHIEH SKCILTyaTaliH aBTOMOGHIIN), & TakoKe YCTpaHeHHs OGHapyKEHHBIX HEHCNIPABHO-
CTeii MyTeM 3aMeHBI HEMCTIPABHBIX JIErKOJOCTYMHBIX JeTalel W Aaxe y310B (He IOIyCKASTCH JHUIb 3aMEHa OCHOBHBIX
arperatos). [Ipuuem 3aMena fetaneif M y310B He CUHTAETCs 0GCITy)kuBaHHEM — 3TOT nponece npu TO-2 HasbiBaeTCs co-
nytcreylomum pemontom (CP). Ha Hero oTBOAMTCA HOTONHHTENbHAA TPYAOEMKOCTh M COOTBETCTBEHHO yBENM4M-
BaeTCs KONMYECTBO HEOGXOMMMBIX pabourx Ha ero mpopenenue. TpynoemkocTs, oTBoaumas Ha nposesenue TO-2, yxe
3HAYMTEINBHO BHILE ¥ COCTAB/ISET B cpefieM 1015 yen.-u. [uis nerkosbix asToMoGuei u 10-20 yen.-4 And rpy3oBUKOB
v aBToBycoB. JU1s nposenienKs Takoro o6beMa paboT aBTOMOGMIH, B ek nposenenus TO-2, cHumatotes no Tlosoxe-
HUIO C SKCILTYaTALMU HA IMHUU CPOKOM 10 OIHHX CyTOK. 3a 3T0 BpeMs aBTOMOGHIIb 10/KeH GbITh NOATOTOBJIEH 110 TeX-
HUUECKOMY COCTOSHHIO TaK, YToObl rapaHTHPOBAJIACK €r0 HajleXkHas, Ge3aBapuiiHas paboTa Ha ITHHHH, 110 BO3MOXKHOCTH
6e3 MOCTaHOBKH Ha TeKYIUMI PEMOHT 10 creayiomero TO-2.

Tipumeyanue. TIpH BLIABTIEHUA KPYNHBIX HEMCTIDABHOCTEH, KOTOPLIE HE MOTYT GbITb ycTpaHeHbl B xoze pabot npu TO-1 wan TO-2
(uake MyTeM NPOBEJIEHHS COMYTCTBYIOMEro peMoTa pu TO-2) cpasy ke 0pOPMIAIETCS JOKYMEHTALUS Ha MI0CTaHOBKY aBTOMOGHA B 30HY TeKy-
LIErO PEMOHTA, HANPHMED, /UIS PEMOHTA HJIH 3aMeHBI OCHOBHBIX ArperaToB aBTOMOGHII, BKIIOYAs JABHIaTE/b, XOpOOKY nepeMeHbl Nepesad, MOCTh!
MT.A.

Ce3onnoe ofcayxusanue (CO) — IPOBOIMTCS /IBA Pasa B FOJ, BECHOH W OCEHBIO, W MPEHA3HAYEHO IS MOAro-
TOBKHM aBTOMOOWJIEH K SKCTUTYaTaly C y4eTOM MPEACTOSIIMX H3MEHEHMH KIMMaTHHeCKUX ycnoBHid. Ero coBmewator
06BIMHO ¢ OuepenHbIM TpoBefeHreM TO-2 W BBIOMHSIOT HA TEX XK€ MOCTAX, Te ke PaGouMe, OIHAKO MPEyCMOTPEHO
yBe/MueH e HOPMATUBHOM TPY0EMKOCTH B CBA3H C IPOBEIEHHEM JIOTIONHUTE bHEIX onepauyit. B Hekotopeix ATIT npu
cosmerernn CO ¢ TO-2, XoTs 6b1 OMH pa3 B rofly pOBOAAT paGoTh B ewe GonpiieM 0GbeMe, ¢ IPHHYAUTEBHBIM CHS-
THeM C aBTOMOGWIIS PAsHYHBIX Y3/IOB, B LEJIAX MX TIIATE/BHON NPOBEPKH Ha CTeHNaX H npubopax, o6CITy)KUBaHHS H Te-
KyLLEro PEMOHTA B COOTBETCTBYIOLUWX BCIIOMOTrATE/NbHBIX LeXaX (MOTODHOM, arperaTHoM, KapGropaTOpHOM, niek-
TPOTEXHHYECKOM H T.11.)

Texymuii pemont (TP) asromo6mieii B ATII npousBoauTcs N0 NOTPeGHOCTH, BIAB/ISEMON BOIHMTENEM B MpO-
lecce IKCILTyaTalliH, MPH €XEeHEBHBIX KOHTPOJIBHBIX OCMOTPaX MEXaHHKaMH (TIPH BO3BPALUEHHH aBTOMOGHNEH ¢ jiH-
Huu), a TaKke B npouecce nposeaenns TO-1 1 TO-2 npu o6HapysKeHHH CBEPXOGBEMHBIX paGoT.

B uesnsx MoBBILCHAA KO3 pHUHEHTa TeXHHYECKOH FOTOBHOCTH mapka (o 7. T.), TP crapaioTes no Bo3MOXHOCTH
NPOBOAMTH B MEXCMEHHOE BpeMs, 0GBIYHO B BeuepHee i HouHoe. MICKITIoueH e COCTABMISIOT TPYA0eMKHe paboThl No 3a-
MeHe KPYNHBIX arperaToB, WX C/eJyeT NPOBOAMTH B IHEBHYIO CMeHy, HanGonee GiaronpusTHyio /s paboThi, K TOMy ke
B 570 BpeMsi (yHKLMOHMPYET OCHOBHOM CKiiall ¥ ciuiajt arperatos. ITposoast TP B crieumasbHO OTBEACHHBIX 30HAX, Ha
NIOABEMHMKAX M1 OCMOTPOBBIX KAHABAX, NPEMMYLIECTBEHHO HA MOCTAX TYMWKOBOTO Tuna. ITOTOUHBIH METOR Npu mpo-
Benennd TP He mpueMieM, BBHAY CIHUIKOM GOMBIION Pa3HHIB! KaK MO 00BeMy, TaK H [0 BUaM paGoT B KaXIOM KOH-
KpeTHOM ciydae nposeaeHns TP. [iis yMeHbleHus npoctos aBroMoGuiei B TP Bee Gonbluee pacnpocTpaHeHue Haxo-
JIMT MCMO/Ib30BaHHE CHEeLHATH3HPOBAHHBIX 110 CTO B, JUIA BBINONHEHHA KOHKPETHBIX TPYJIOEMKHX PaboT, ¢ HCIONb-
30BAHHEM COOTBETCTBYIOLIEr0 COBPEMEHHOrO BBICOKOMPOM3BOJMTENLHOrO OGOPYNOBaHHS, a TAakke BHEAPEHHS arpe-
raTHOrO METO/la PEMOHTA, KOI/la BMECTO HEHCIIPABHOTO y3/la W/IH arperara cpasy Xe CTaBAT Ha aBTOMOGHIIb 3apaHee
OTPEMOHTHPOBaHHEIH H3 060poTHOTO oHAaa.

Kanutaneuelii pemont (KP) aBroMOGHIIel ¥ arperatoB IPOM3BOJAMTCS B OCHOBHOM Ha CIELMAIH3MPOBAHHBIX
PEMOHTHBIX NPENPUATHAX — ABTOPEMOHTHBIX 3aBoiaX (AP3). PeMOHT MpOH3BOMMTCS C MONHOM pa36opkoi aBTOMOGHIIS
Ha OT/AE/MbHbIE Y3/bl H arperatsl, a Te B CBOIO OYepellb, Ha OTAe/MbHbIE AeTand. Iloc/e TIaTe bHON MOWKHM H OMHCTKH
TIPOM3BOAMTCA X 1€(EKTOBKA M COPTHPOBKA — YaCTh BLIOPAKOBBIBAETCA M 3aMEHSACTCS HOBBIMH, YaCTh HIET Ha BOCCTa-
nossienue. Ilocsie koMniexTauuy npousBoaUTCs cGOpKa, HCTIBITaHMsS W OOKATKa, TIOCHE Yero y3/ibl M arperathl WAYT Ha
raBHbI KOHBelep cOopku aBToMOGUNeH. [IOCTaBNAIOTCH aBTOMOOWIM M OTAE/NbHEIC arperaThl Ha AP3 ueHTpaIn3oBaH-
HO, TI0 3apaHee YTBEPHACHHOMY Ut kaxnoro ATII nau-rpaduxy B nosHo#i KomiuiekTauuy. Hanpasnsiores asTomo6u-
a4 B KP 1o moTpeGHOCTH Ha OCHOBAHHMH CTIELMATILHOTO aKTa, MOMMCHIBAEMOro [MaBHbIM HiDkeHepoM ATII, nocne
TLIATEIbHOTO aHATH33 TEXHHYECKOr0 COCTOAHHA aBTOMOOHIIA.

OnHaKo, HEMPEMEHHBIM YCNIOBHeM [Uis nocTaHoBkH B KP fu1s aBToMOGHIIeH ABiseTcs HOPMAaTHBHBIA npober,
KOTOpBIi I0/DKeH GbITh MPOHIEH STHMH aBTOMOGHIAMH. JIj1s1 JIErKOBBIX aBTOMOGHIIEH I'OpbKOBCKOIO aBT03aBOAa OH CO-
ctapnseT 300 TeIC. KM, 14 rpy30BbIX — 250 Thic. kM, A5 aBroMoGweit 3UJI nocnennero nokoseHus — 300 ThIC. KM.

PanpoHaNBHBIM H 5KOHOMHYECKH 0GOCHOBAHHBIM CYMTAETCH HanpaBienue Ha AP3 rpy3oBsix aBToMo6uneH, y Ko-
Topbix B KP Hystaercst pama, kabHHa M He MeHee JIByX-TPEX OCHOBHBIX arperatoB. OGOCHOBAHUEM /UL [IOCTAHOBKH B
KP nerxosrix aBToMOGHIIEH H aBTOGYCOB B MepByIO Ouepesb CIyXHT Heobxomumocth KP Kky3oa. Ilpaktuka nokasana,
YTO KauecTBO peMoHTa Ha AP3 1 nanpHemas sxcruryaranus asromoGuneii nocse KP He y10BIeTBOPSIOT COBPEMEHHBIM
TPeGOBAHMAM NPH CPABHMTENIbHO GONBIIMX 3aTpaTax Ha ero nposeieHue. OpraHu3alms aBTOPEMOHTHBIX 3aBOZ0B GbUTa
BBIHY)K/ICHHOH MEPO¥ Ha ONpEJeNIeHHOM Tane Pa3BHTHA HAPOTHOTO X03AHCTBA. B HacTOAIIMIA MOMEHT KMeeTCH TeH-
enuusa k cokpamenuto KP apromo6uneit Ha AP3 u nepenpodunuposanne ux Ha KP OTAeNbHBIX arperatos H y3nos.

Tpumeuanue. Bkpymubix ATII, MEIOIIMX COBPEMEHHO OCHAIICHHYIO POM3IBO/ICTBEHHYIO 6asy, 4acTH4HO npo3BoasT KP oTaensHbx
arperaToB COGCTBEHHBIMH CHIAMM.




Машины обладают совокупностью свойств, определяющих их качество и работоспособность. Главный показатель при оценке качества изготовления или ремонта- надежность.

Надежность - это свойство машин выполнять заданные функции, сохраняя в необходимых пределах в течение определенного времени свои эксплуатационные показатели или требуемую наработку. Надежность определяется безотказностью, долговечностью, ремонтопригодность, и сохранность..

Работоспособность -состояние машины, при котором она способна выполнять задание функции, сохраняя значения заданных параметров в пределах, установленных нормативно- технической документацией.

заказ-событие, заключающееся в нарушении работоспособности машины. Например, прокол машины колеса.

Неисправность- состояние машины, при котором она не соответствует хотя бы одному из требований, установленных нормативно-технической документацией. Например, низкое давление в шине колеса, подтекание масла через уплотнения или некоторой наработки.

Безотказность- свойство машины непрерывно сохранять работоспособность в течение некоторого времени.

Долговечность- свойство машины сохранять работоспособность до наступления предельного состояния (до ремонта или списания) при установленной системе технического обслуживания и ремонта.

Ремонтопригодность- свойство машины, заключающееся приспособленности к предупреждению и обнаружению причин возникновения отказов и устранению их последствий путем проведения технического обслуживания и ремонта.

Сохраняемость- свойство машины непрерывно сохранять исправное и работоспособное состояние при хранении и транспортировании.

Наработка- продолжительность или объем работы машины. Наработку измеряют в различных единицах ( время, площадь, объем, масса и др). Различают суточную, месячную, годовую наработки, наработку до первого отказа, наработку между отказами и т.д.

Технический ресурс- наработка машины с начала эксплуатации или с ее возобновления после ремонта до наступления предельного состояния. Различают доремонтный, межремонтный, средний ресурс до списания и др.

Срок службы- календарная продолжительность эксплуатации машины с ее начала или с возобновления после ремонта до наступления предельного состояния. Различают средний срок службы, средний срок службы между ремонтами, средний срок службы до первого ремонта, средний срок службы до списания.

Предельное состояние- состояние машины, при котором ее дальнейшая эксплуатация должна быть прекращена из-за неустранимого нарушения требований безопасности, неустранимого выхода заданных параметров за установленные пределы, неустранимого снижения эффективности эксплуатации ниже допустимой, необходимости

Система технического обслуживания и ремонта оборудования. 
Система технического обслуживания и ремонта (ТОиР) – это комплекс организационных и технологических мероприятий по обслуживанию и ремонту оборудования.

Система ТОиР включает планирование, подготовку, реали​зацию технического обслуживания и ремонта с заданными по​следовательностью и периодичностью. Для этих целей в Систе​ме ТОиР приведены нормативы продолжительности межремонт​ных периодов, ремонтных циклов, простоев и трудоемкости в ремонте (техническом обслуживании) оборудования и техноло​гических агрегатов, примерное содержание ремонтных работ отдельных видов оборудования, даны указания по организации его ремонта и технического обслуживания.

Система ТОиР призвана обеспечить:

1) поддержание оборудо​вания в работоспособном состоянии и предотвращение неожи​данного выхода его из строя;

2) правильную организацию техниче​ского обслуживания и ремонта оборудования;

3) увеличение коэф​фициента технического использования оборудования за счет повышения качества технического обслуживания и ремонта, и уменьшения простоя в ремонте;

4) возможность выполнения ре​монтных работ по графику, согласованному с планом производства;

5) своевременную подготовку необходимых запасных ча​стей и материалов.

В основу Системы ТОиР положено сочетание технического обслуживания и планово-предупредительных ремонтов.

В зависимости от значимости оборудования в технологиче​ском процессе планово-предупредительный ремонт может про​водиться по методу планово-периодического ремонта и ремонта по техническому состоянию (послеосмотровый метод).

Сущность планово-периодического ремонта заключается в том, что все виды ремонта планируются и выполняются в строго установленные ремонтными нормативами сроки.

Сущность ремонта по техническому состоянию заключается в том, что все виды и сроки ремонта устанавливаются в зави​симости от технического состояния оборудования, определяемо​го во время проведения периодического ТО.

 

 

Система ТОиР предусматривает следующие виды обслуживания и ремонтов:

1) техническое обслуживание;

2) текущий ремонт;

3) капитальный ремонт.

 

Техническое обслуживание – это комплекс работ для поддер​жания работоспособности оборудования между ремонтами.

Техническое обслуживание осуществляется эксплуатацион​ным (аппаратчиками, машинистами, операторами и т.п.) и об​служивающим дежурным персоналом (помощниками мастеров, дежур​ными слесарями, электриками, мастерами КИПиА и др.) под руководством начальников смен (участков, отделения, сменных мастеров) в соответствии с действующими на предприятиях ин​струкциями по рабочим местам и регламентам.

В зависимости от характера и объема проводимых работ предусматривает ежесменное (ЕО) и периодическое (ТО) техническое обслуживание.

Ежесменное техническое обслуживание является основным и решающим профилактическим мероприятием, призванным обес​печить надежную работу оборудования между ремонтами.

В ежесменное техническое обслуживание входят следующие основные работы: обтирка, чистка, регулярный наружный ос​мотр, смазка, подтяжка сальников, проверка состояния масля​ных и охлаждающих систем подшипников, наблюдение за со​стоянием крепежных деталей, соединений и их подтяжка, про​верка исправности заземления, устранение мелких дефектов, частичная регулировка, выявление общего состояния тепловой изоляции и противокоррозионной защиты, проверка состояния ограждающих устройств с целью обеспечения безопасных ус​ловий труда и др.

Ежесменное техническое обслуживание проводится, без остановки технологического процесса.

Выявленные дефекты и неисправности должны устраняться в возможно короткие сроки силами технологического и дежур​ного ремонтного персонала данной смены, и фиксироваться в сменном журнале.

Сменный журнал по учету выявленных дефектов и работ ежесменного технического обслуживания является первичным документом, отражающим техническое состояние и работоспо​собность действующего оборудования, и служит для контроля работы дежурного ремонтного персонала.

Сменный журнал ведется начальниками смен или бригадирами дежурного ремонтного персонала.

Периодическое техническое обслуживание – это техническое обслуживание, выполняемое через установленные в эксплуата​ционной документации значения наработки или интервалы вре​мени. Планирование периодического ТО осуществляется в годо​вом графике.

Для оборудования химических производств с непрерывным технологическим процессом периодическое ТО может прово​диться во время планово-периодической остановки (ППО) обо​рудования в соответствии с требованиями технологических рег​ламентов с целью проведения технологической чистки от осад​ков емкостей, аппаратов, агрегатов, машин, магистральных тру​бопроводов и другого оборудования, которое не имеет резерва и без которого технологическая система работать не может. Для остального оборудования в период нахождения оборудо​вания в резерве или в нерабочий период.

Основным назначением периодического ТО является устра​нение дефектов, которые не могут быть обнаружены или устра​нены в период работы оборудования. Главным методом ТО является осмотр, во время которого определяется техническое со​стояние наиболее ответственных узлов и деталей оборудования, а также уточняется объем предстоящего ремонта.

В зависимости от характера и объема предстоящих работ для проведения периодического ТО может привлекаться ремонт​ный персонал технологического цеха или централизованного ре​монтного подразделения.

Подготовка оборудования для проведения периодического ТО проводится сменным персоналом под руководством началь​ников смен, несущих персональную ответственность.

Типовой перечень работ, подлежащих выполнению ремонт​ным персоналом во время периодического ТО, должен состав​ляться в виде приложения к ремонтному журналу.

 

Ремонт – это комплекс операций по восстановлению исправно​сти или работоспособности оборудования и восстановлению ресурсов оборудования.

В соответствии с особенностями повреждений и износа со​ставных частей оборудования, а также трудоемкостью ремонт​ных работ, системой ТОиР предусматривается проведение теку​щего (ТР) и капитального (КР) ремонтов.

Текущий ремонт – это ремонт, выполняемый для обеспече​ния или восстановления работоспособности оборудования и состоящий в замене или восстановлении отдельных узлов и дета​лей оборудования.

Перечень основных работ, выполняемых при текущем ремонте: проведение операций периодического техни​ческого обслуживания; замена быстроизнашивающихся деталей и узлов; ремонт футеровок и противокоррозионных покры​тий, окраска; замена набивок сальников и прокладок, ревизия арматуры; проверка на точность; ревизия электрооборудования.


₽
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Типовой перечень работ, подлежащих выполнению при те​кущем ремонте конкретного оборудования, составляется руко​водителем ремонтного подразделения (заместителем начальни​ка цеха по оборудованию, механиком цеха или начальником участка, мастером ЦЦР, РМЦ), утверждается руководителями инженерных служб предприятия и является обязательным при​ложением к ремонтному журналу.

Капитальный ремонт – это ремонт, выполняемый для вос​становления исправности и полного или близкого к полному восстановлению ресурса оборудования с заменой или восста​новлением любых его частей, включая базовые.

При капитальном ремонте производится частичная, а в слу​чае необходимости – и полная разборка оборудования.

В объем капитального ремонта входят следующие основные работы: мероприятия в объеме текущего ремонта; замена или восстановление всех изношенных деталей и узлов; полная или частичная замена изоляции, футеровки, противокоррозионной защиты; выверка и центровка машины; послеремонтные испы​тания и т. п.

Подробный перечень работ, которые необходимо выполнить во время капитального ремонта конкретного вида оборудова​ния, устанавливается в ведомости дефектов.

 

Нормативы для планирования ремонта по Системе ТОиР включают длитель​ность межремонтного периода, а также нормы времени на выпол​нение ремонтных работ, простоя оборудования в ремонте, нормы трудозатрат на ремонт.

В Системе ТОиР приводятся опти​мальные значения нормативов, однако разрешаются следующие отклонения от норматива межремонтного ресурса:

±15% между текущими ремонтами;

±10% между капитальными ремонтами.

Межремонтным ресурсом (циклом) называется период работы (наработка) оборудования (в ч), в течение которого обеспечивается его заданная эффективность.

Существует два вида межремонтных ресурсов:

1) ресурс до первого капитального ремонта;

2) очеред​ной межремонтный ресурс.

Ресурс до первого капитального ре​монта – это наработка оборудования от начала эксплуатации до первого капитального ремонта. Он устанавливается заводом-изготовителем и указывается в технических условиях.

Очередной межремонтный ресурс включает длительность работы оборудова​ния между двумя последовательными ремонтами.

Нормативами определяется структура ремонтного цикла.

Объем текущего ре​монта составляет 10 – 20 % объема капитального ремонта. Кроме того, применяется текущий ремонт увеличенного объема (30 – 40 % объема капитального ремонта).

Время простоя оборудования в ремонте складывается из пери​одов проведения подготовительных, ремонтных и заключительных (послеремонтных) работ.

В подготовительные работы входит остановка оборудования, удаление продукта, продувка, про​мывка, пропарка и т. п. Продолжительность ремонтных работ включает время для проведения одного ремонта и для испытания на прочность, плотность и обкатку на холостом ходу. Заключи​тельные работы – рабочая обкатка оборудования и вывод его на эксплуатационный режим.

Трудоемкость ремонта представляет собой затраты труда на проведение одного ремонта и рассчитывается с учетом сложности и конструктивной особенности оборудования.

 

Система ТОиР не свободна от недостатков. Непрерывное по​вышение надежности и ремонтопригодности оборудования требует внесения соответствующих изменений в Систему ТОиР.
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Основные направления совершенствования системы ТОиР.

1. Научное обоснование нормативов межремонтных про​бегов. В настоящее время Система ТОиР строится на основе опытно-статистических нормативов, которые зависят от ряда субъектив​ных факторов. Разработка технически обоснованных нормативов межремонтных пробегов позволит создать научный фундамент Системы ТОиР.

2. Совершенствование структуры межремонтных циклов. Применение износостойких материалов и защитных покрытий, улучшение обслуживания и эксплуатации оборудования и другие мероприятия, ведущие к повышению надежности оборудования, дают возможность увеличить межремонтный пробег оборудова​ния. Таким образом, технический прогресс требует совершенство​вания структуры межремонтных циклов с целью обеспечения ми​нимальных затрат на ремонт. Совершенствование структуры меж​ремонтного цикла возможно в основном за счет сокращения пла​новых (текущих) ремонтов и увеличения длительности меж​ремонтных периодов.

3. Сокращение времени простоя оборудования в ремонте и сни​жение трудозатрат на ремонт. Узловой метод ремонта позволяет уменьшить продолжительность ремонта. Освоение смежных про​фессий ремонтными рабочими тоже ведет к уменьшению простоя в ремонте.

4. Разработка нормативов системы ППР на остановочные ре​монты.

5. Замена средних показателей межремонтных пробегов диф​ференцированными показателями с учетом работы оборудова​ния:

а) оборудование, работающее в нормальных условиях (ней​тральные среды, невысокие температуры);

б) оборудование, ра​ботающее в тяжелых условиях (коррозионные среды, повышенные температуры, значительные запыленность и влажность).

6. Учет в нормативах процесса старения оборудования и необ​ходимости увеличения затрат по мере эксплуатации оборудо​вания.

 

