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 Группа 21 Мастер по ремонту и обслуживанию автомобилей

Практическое занятие: Регулировка тепловых зазоров двигателя КАМАЗ-740
Инструмент и приспособления:
  - автомобиль – КАМАЗ 5320
  - набор щупов.
- ключ динамометрический.
- ключи гаечные 14 и 17 мм.
- ключи торцевые 13 и 19 мм.
- ломик для поворота коленчатого вала.
1. Подтяжка болтов крепления головок блока цилиндров двигателя КамАЗ-740.
1. Технические условия на выполнение операции:
· работа выполняется на двигателе, имеющем температуру от 0 до +25С.
· работа выполняется после слива охлаждающей жидкости.
2. Содержание работ.
[image: https://studfile.net/html/909/121/html_fBjulk9z5Z.qa8A/img-oRr9J0.png]Рис1.Последовательность затяжки болтов крепления головки цилиндров
Двигателя КамАз-740.
1.Снять клапанные крышки и подтянуть болты крепления головок блока цилиндров. Подтяжка болтов головок цилиндров производится за три приема в порядке возрастания номеров, указанных на Рис.1  Величина момента затяжки должна быть:
                                        I прием – 4…..5кгсм.
                                       II прием – 12…..15кгсм.
                                       III прием – 19…..21кгсм.
2.Проверить и при необходимости отрегулировать зазоры в приводе клапанов ГРМ согласно п.2.2. данного занятия,.
.
2. Регулировка зазоров в приводе клапанов ГРМ на двигателе КамАЗ-740.
2.1 Технические условия на выполнение регулировки.
Регулировка зазоров в приводе клапанов ГРМ проводится на двигателе, имеющем температуру от 0до +25С, при полном прекращении подачи топлива, после каждой подтяжки болтов крепления головок и по необходимости. В приводе клапанов ГРМ должен быть установлен необходимый, так называемый, тепловой зазор между торцами стержней клапанов и носками коромысел с тем, чтобы клапаны полностью открывались и плотно закрывались в горячем состоянии. При увеличении зазора клапаны полностью не открываются, что ухудшает наполнение цилиндров и затрудняет удаление отработавших газов.
При недостаточном зазоре клапаны, нагреваясь, не полностью закрываются, что вызывает утечку горючей смеси и прорыв примесей в трубопроводы. Все это снижает мощность двигателя и приводит к выходу из строя деталей ГРМ.
2.2 Содержание работ.
1. 1. Выключить подачу топлива.
[image: https://studfile.net/html/909/121/html_fBjulk9z5Z.qa8A/img-G8AanF.png]2. Снять крышки головок цилиндров.
Рис.2 Фиксатор маховика.
3. Оттянуть фиксатор на картере маховика, повернуть его на 90и опустить.
4. Снять крышку люка в нижней части картера сцепления.
5. С[image: https://studfile.net/html/909/121/html_fBjulk9z5Z.qa8A/img-O7Op1B.png]нять с двигателя ведущий фильтр и соединительный патрубок впускных трубопроводов.
6.Проворачивать ломиком за отверстие в маховике коленчатый вал в сторону его вращения до входа фиксатора в паз маховика. Если при этом риски “Б” и “В” (рис.8) на торце корпуса муфты опережения впрыска топлива и на заднем фланце ведущей полумуфты находятся вверху, то в первом цилиндре – момент впрыска топлива.
7. Вывести фиксатор из паза маховика в случае нахождения указанных рисок внизу и провернуть коленчатый вал на один оборот. Угол поворота маховика, равный промежутку между двумя отверстиями, соответствует повороту коленчатого вала на 30.
8. Повернуть коленчатый вал (после совмещения рисок) в сторону его вращения на угол 60, что будет соответствовать первому положению для регулировки
9. Проверить щупом пластинчатым величину зазора впускного и выпускного клапанов (передние клапаны правого ряда цилиндров – впускные, левого ряда – выпускные.) Зазор для впускных клапанов должен быть
0,30-0,35мм, а для выпускных – 0,40-0,45мм. При несоответствии указанных значений зазора необходимо:
- ослабить контрогайки регулировочного винта коромысла;
- установить между клапаном и носком коромысла щупом пластинчатый толщиной 0,35мм для впускного или 0,45 для выпускного клапанов;
- поворачиванием регулировочного винта добиться получения
зазора, при котором перемещение щупа осуществляется с легким усилием;
- затянуть контрогайку с моментом 3,4-4,2кгсм, удерживая
отверткой регулировочный винт от проворачивания.
10. Провернуть коленчатый вал (после выполнения регулировочных ра- бот клапанов 1-го и 5-го цилиндров) на 180, что будет соответствовать второму положению. Третье и четвертое положение будет при повороте коленчатого вала соответственно на 360и 540от первого положения.
Во втором, третьем и четвертом положении регулируются соответственно клапанные механизмы 4-го и 2-го, 6-го и 3-го, 7-го и 8-го цилиндров.
11. Установить соединительный патрубок впускных трубопроводов воздушный фильтр на двигатель.
12. Включить подачу топлива, пустить двигатель и прослушать его
работу.
13. Установить крышки головок цилиндров и закрепить их.14.Запустить  двигатель и прослушать его работу
Домашнее  задание:
1.Изучить порядок регулировки клапанов
2.Оформить отчёт
3.Сделать вывод.
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