Защитная экипировка байкера – имидж или безопасность?

ГИБДД Отдела МВД России по г. Полевской рекомендует обратить внимание водителей двухколесных транспортных средств на безопасность свою и своих пассажиров. 

По мнению экспертов, мотоциклисты относятся к категории наиболее уязвимых участников дорожного движения: в мире на их долю приходится порядка 23 процентов смертельных случаев в результате ДТП. В нашей стране за 2013 год погибли 1146 и были ранены более 9, 5 тысяч мотоциклистов. В целом за последние 10 лет были достигнуты значительные успехи в области мотобезопасности, количество погибших по вине мотоциклистов сократилось на 47 процентов. Однако растет доля погибших мотоциклистов, которые пренебрежительно используют средства защиты или не используют их вовсе. 
В первую очередь речь идет о мотоциклетных шлемах. Они обязательны к использованию, как на дорогах общего пользования, так и на трэке во всех странах мира. Кроме защиты головы в случае падения или ДТП, он защищает от ветра, воды, камней и т.д. Красивый шлем создает определенный имидж, наравне с модными аксессуарами или одеждой. Защитные свойства шлема регламентируются множественными международными стандартами, а также тестовыми лабораториями, предоставляющих экспертную оценку качества. Конструкция шлемов во множестве случаев, определяется условиями типа мотоцикла. 

Существует четыре типа мотошлема: интеграл, кроссовые, модуляр и полулицевой.  В дополнение к ним обычно покупают подшлемники, маски и другие аксессуары. Так, «Интеграл» иногда критикуют из-за недостатка вентиляции, но в плане безопасности конструкции они обеспечивают превосходную защиту, так как в 35 % всех аварий удар приходится в область подбородка байкера. Однако, именно «Интеграл» защищает как голову, так и подбородок байкера.
Закрытый мотошлем с высокой степенью защиты – это «Флипап». Голова мотоциклиста полностью защищена. Можно откидывать как визор, так и всю подбородочную дугу вместе с визором одновременно. 

Отличие кроссового мотошлема – в выдвинутой вперед подбородочной дуге, которая более крепкая, чем в других видах.

«Полулицевик» производится без защиты подбородка. Может быть с визором и без. Он популярен из-за низкой цены, легкости, хорошего обдува и обзора. Подходит как для езды на скутерах, так и на мотоциклах с небольшой кубатурой. 

Для мотовладельцев разного возраста и пола выпускают шлемы разных цветов и размерностей. Их разнообразие позволяет байкерам подчеркнуть свою индивидуальность, стиль и характер. Впрочем, это касается и остальных немаловажных средств защитной экипировки. В это трудно поверить, но хорошо экипированный мотоциклист при падении на высокой скорости может отделаться легкими ушибами. 
Современный мотокомбинезон  имеет много общего с автомобильными кузовами, и  там и там, например присутствуют деформируемые зоны поглощения и ребра жесткости. Кевлар, углепластики, титановые сплавы появились в мотто и автопромышленности практически одновременно. В пошлом году в мотоодежду стали встраивать подушки безопасности. 

Революция в защите мотоциклистов началась примерно десять лет назад, когда на комбинезонах появились пластиковые наколенные накладки-слайдеры и пластиковая защита коленей и плечей. Слайдеры и сейчас самая заметная часть экипировки. 
Надеть современный мотокомбинезон не легче, чем гидрокостюм. Застегнувшись, мотоциклист испытывает дискомфорт от жары и облегания комбинезона. Но стоит сесть за руль мотоцикла, как тело принимает единственное верное положение, встречный ветер начинает играть роль кондиционера и поездка превращается в безопасное удовольствие. 

Берегите себя и жизнь своих пассажиров! 
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