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Верфь деревянного судостроения «Варяг» более 25 лет занимается проектированием и постройкой деревянных судов различных размерений и назначения. За это время со стапелей предприятия сошли около 50 моторных и парусно-моторных судов, а также сотни шлюпок и лодок.

Одним из направлений нашей деятельности является постройка копий исторических судов, предназначенных для водного туризма, обучения морской практике и организации экспедиций и походов по водным путям России и за ее пределами. 

Мы считаем, что наши опыт и знания могут быть востребованы при осуществлении проекта «Под парусами надежды». Мы предлагаем спроектировать и построить парусно-моторное судно, специально предназначенное для использования его людьми с ограниченными возможностями. 

В качестве исторического прототипа можно использовать речной дощаник XVII века (см. рисунок 1). 
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Рис.1

Подобные суда строились на Руси повсеместно и использовались как в качестве торговых, так и в качестве воинских кораблей. Например, в Азовских походах Петра Первого. 

Конструкция корпуса и обводы дощаника позволяют получить максимальную площадь пайол в кокпите и рубке (что важно для инвалидов – колясочников), а также обеспечить небольшую осадку, позволяющую подходить вплотную к берегу. Судно имеет двухмачтовое парусное вооружение (см. рисунок 2), весла и подвесной мотор, установленный в колодце в кормовой части.
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Рис. 2

Планировка судна предусматривает низкую рубку-кап с четырьмя спальными местами и гальюном, а также просторный кокпит. Конструкция корпуса традиционная, продольный набор ламинированный, шпангоуты натесные. Обшивка днища выполняется вгладь под конопатку, обшивка бортов – внакрой на медных заклепках. Основным материалом корпуса является отборная судостроительная сосна зимней заготовки по ГОСТ 8486-86.

Управление судном осуществляется с помощью навесного деревянного руля и румпеля (см. рисунок 3). Судно комплектуется яхтенным прокачным унитазом, осушительной помпой, навигационными огнями и другим необходимым оборудованием.
Размеры судна (длина 10 метров, ширина 2,4 метра) не превышают разрешенных автодорожных габаритов, что позволяет перевозить его по автодорогам без предварительного согласования с ГИБДД.
Стоимость подобного судна составит около 2,5 млн. рублей, срок постройки – около 6 месяцев.
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Рис.3

В результате осуществления данного проекта появится историческая реплика русского речного судна, предназначенная для совершения походов по внутренним водным путям России со сборной командой, имеющей в своем составе людей с ограниченными возможностями.

Дальнейшим развитием данной темы может быть постройка более крупного исторического парусника (см. рисунок 4), позволяющего совершать дальние морские походы и максимально приспособленного под нужды людей-инвалидов.
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Рис.4
Павел Мартюков
Генеральный директор ООО "Варяг"
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