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Исследовательская работа: «Осударева дорога»
      «По тайге, где и «елень не пройдёт беспечно».
      Каждое лето я отдыхаю в п. Повенец. И вот, однажды, во время прогулки по каналу, моё внимание привлёк памятник «Осударева дорога. 1702 год»
Тогда я спросила у своих родных, что означает эта запись, и чему посвящён этот памятник? 
Цель работы: узнать, что такое «Осударева дорога»?
Задачи:
1.	Изучить историю возникновения Осударевой дороги.
2.	Познакомить слушателей с историческим объектом России.
3.	Изучить архивные документы, собрать исторические факты и справки.
4.       Способствовать формированию базовых национальных ценностей,
гражданско-патриотического сознания у подрастающего поколения, т.е. у нас.
    4.    Воспитывать интерес к прошлому своего народа, его культуре и духовным традициям. 
     5.    Воспитывать уважение к жизни своих предков, своего края. Прививать любовь к Родине.
Методы исследования: - изучение, - анализ, - измерение, - интервью, - обобщение, - часточно – поисковый.
Введение:
Глава 1. История становление Осударевой дороги.
1.1.          Северная война 1700 — 1702 года.
1.2.          Стратегический план русского царя Петра 1
1.3.          Строительство первой карельской дороги
Глава 2. Значение Осударевой дороги для Российского государства
2.1. «Белые пятна» великого исторического строительства
2.2. Как выглядит дорога в настоящее время.
2.3. Дорога будущего – как память истории страны.
Библиографический список литерату
      Более трёхсот лет назад, в 1700 году, началась долгая война России со Швецией. Эта война получила название «Северная» и продолжалась она 21 год. Закончилась важной победой России. Наша страна тогда отвоевала у шведов свои территории и вышла на берега Балтийского моря. С самого начала военных действий русские войска стремились оттеснить шведов с берегов Ладожского озера. 
    Царь Пётр 1 был великим умным стратегом. Он решил втайне от всех проложить путь от Белого моря до Онежского озера.
    Тогда по его приказу в 1702 году в жизнь был повлощён фантастический проект. За 20 дней по территории нынешней Карелии от села Нюхчи на Белом море, до Повенца на Онежском озере была проложена через лес и непроходимые болота почти 220 – километровая дорога шириной шесть метров.
    Северная война России со Швецией длилась долгие 21 года с 1700 года по 1721 год. Ее итоги были весьма положительны для нашей страны, ведь в результате войны Петру удалось "прорубить окно в Европу". Россия осуществила главную свою цель - закрепилась на Балтийском море. Однако, ход войны был весьма не однозначным, и стране пришлось нелегко, но результат стоил всех страданий.
     На её строительство созвали 5 тысяч солдат и крестьян. Многие из них были жителями карельских деревень и сёл этой местности.
Их рабочими инструментами были топоры, лопаты, ломы, пилы.
    Строительство велось с двух направлений навстречу друг другу. Северный участок 94 версты шел от новопостроенной пристани у мыса Вардегоры (ныне Вардия), далее на Нюхчу – старинное поморское село, вдоль Нюхчи до Ветреной горы
     Руководил строительством сержант Преображенского полка М. И. Щепотев. К сожалению, в исторических источниках того времени мы не найдем ни словесного портрета Михаила Ивановича, ни многих фактов из его жизни. Однако имеющихся данных видно, что фигура это была крайне энергичная и способная на решительные поступки, поэтому неудивительно, что именно этому человеку Петр доверил руководство работами по прокладке нового пути.
    Строительство началось в двадцатых числах июня 1702, а 5 августа Петру I было «Известную тебе, Государь, по указу твоему, послал я для очистки дорожной и тое дорогу делаю от Нюхоцкой Волости и сделана до Ветренной горы 30 верст, – и далее, ...Государь, дорога и пристань и подводы и суды на Онеге готовы... Сего 5 августа 1702».
     Таким образом, примерно за месяц была построена дорога протяжённостью в 264 км. Авторы «Российской газеты» объявили это мировым рекордом скорости строительства.

    У меня появились вопросы, на которые я стала искать ответы через изучение этого периода.
1. Для чего нужна была эта дорога, на которую потратили свои силы, жизни мои предки?
     Так как дорога прокладывалась тайно от всех, шведы даже не могли об этом предполагать. А по ней втихоря русские войска переправились и напали на врагов неожиданно. Одержали первую впечатлительную победу над шведами. Этот солдатский и народный подвиг стал маленьким кирпичиком, из которых впоследствии сложилась победа России в Северной войне. Появилась возможность выйти к Балтийскому морю и стать морской державой.
2. Можно ли этот факт назвать мировым рекордом?
    Мы попробовали представить, смогли бы в наше время за 20 дней с современной строительной техникой наши дорожники проложить такую сложную трассу и в такие сжатые сроки? Наверно нет. 
    Северная война позволила Петру "прорубить окно в Европу", а Ништадский мир закрепил за Россией это "окно" официально. Фактически Россия подтвердила свой статус великой державы, создав предпосылки для того, чтобы все страны Европы активно прислушивались к мнению России, которая к тому моменту уже стала Империей.
Этому событию я присудила бы мировой рекорд без сомнения!
3. Появились ли легенды, мифы в этом историческом событии? 
    Каждое  необычное и значимое историческое событие чаще всего сопровождается необычными загадками и тайнами. Я решила узнать, сопровождало ли эту стройку фантастическое или мифическое действие. Оказывается, есть такое «белое пятно». Сказывается, что за 10 дней были переправлены «волоком» по земле 2 фрегата петровского флота: «Святой Дух» и «Курьер».  По поводу переброски войск и грузов никто не сомневается. А вот с фрегатами всё сложнее…
     Долгое время в исторической науке считалось, что по проложенному пути по указу царя осуществлялся волок двух малых фрегатов «Святой Дух» и «Курьер», построенных в Архангельске, на Ладожское озеро и в Неву для содействия войскам во взятии шведских крепостей. И долгое время этот факт считался выдумкой. Архивные и ландшафтные исследования перемещение морских судов по «Осударевой дороге» не подтверждают. Сейчас ученые предполагают, что суда находились в акватории Белого моря до 1710 года, а по дороге к театру боевых действий была тайно перемещена элита российской армии – лейб-гвардия   Преображенского и Семёновского полков – сумевшая отбить у шведов «золотой ключик» к Балтике, крепость Нотебург (Орешек).
Я решила математическим подсчётом выяснить, сколько человек  могли бы двинуть огромное морское судно.
    Фрегаты петровской эпохи предназначались для разведки. Они же должны были отбивать неприятельские атаки. Фрегаты также несли посыльную службу, конвоировали торговые суда. Все суда, о которых шла речь выше, имели три мачты и прямое парусное вооружение. Фрегаты имели от 18 до 44 пушек.
   Экипаж состоял из матросов-парусников и пушкарей-артиллеристов, а также морских солдат-абордажников.
Длина «крупного» судна — 24.5 м, ширина 6.5 м.
Если вычислить из расчёта: в среднем вес фрегата доходит до 150 тонн.
Человек богатырь в среднем поднимет до 50 кг. Одну тонну поднимут 20 человек.
    Значит нужно около 3 тысяч человек, чтобы двинуть с места фрегат. Учитывая, что им помогали лошади, и тащили волоком, используя брёвна, можно этот факт считать реальным. А ещё эти сведения записаны в походных журналах. А также сами Нюхчане до сих пор об этом рассказывают. Им об этом поведывали прадеды.

4. Что сейчас происходит с этой дорогой.
   Некоторое время дорога использовалась для кратчайшего сообщения Поморья с северо-западными районами страны, перевозки грузов и товаров. Но постепенно центром торговли и промышленности стал Санкт-Петербург, и она утратила свое значение.
    В XIX веке дорога была заброшена. В 1933 году по местам бывшей Осударевой дороги прошла трасса Беломорско-Балтийского канала.
    Оказывается, просмотрев фотографии, можно увидеть, что она давно проросла лесом, запустела. Она не пережила и одного поколения.
Вывод:
     Изучив и исследовав некоторые факты этой дороги, я сделала вывод, который начну словами М. Пришвина: «Если ты себя считаешь сыном своего русского народа, то ты должен вечно помнить, в каком зле искупался твой народ, сколько невинных жертв оставил он в диких лесах, на полях своих везде». 
[bookmark: _GoBack]   Мне кажется, что не справедливо мы современные жители Карелии не знаем этой первой дороги через непроходимые места Карелии. Что можно сделать? Я предлагаю восстановить несправедливость: можно было бы создать великолепный туристический маршрут «Осударева дорога». По обочинам развесить информационные плакаты со сведениями этой поры. Стоянки для отдыха, велосипедные дорожки. Интересен был бы джип – тур по непроходимым местам. Появились бы новые рабочие места для взрослого населения. Так мы смогли бы прикоснуться с историей своего края, с гордостью за труд и подвиг своих предков. Я верю, что, когда мы подрастём, наше поколение обязательно воплотит этот проект в жизнь! 
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